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"Hoe u op elke tank van 5 tientjes
1tientje kunt besparen.



D e forse stijging van de benzineprijs is aan niemand
ongemerkt voorbijgegaan. Kostte het befaamde ,,Gooi
maar vol” een paar jaar geleden nog zo’n 25 a 30 gulden,
tegenwoordig zit je al gauw op 40 a 50.

Brandstof is (samen met afschrijving) dan ook de grootste
post binnen uw totale autokosten. Het is echter ook de post

waarop u flink kunt besparen.

20% besparing is voor 9 van de 10 automobilisten haalbaar.

En datscheeltop eentank van f 50,- tochmooi tien hardeguldens.

907% prijsstijging in
7 jaar.

1973. De oliekraan gaat even
dicht. Autoloze zondagen. Benzine-
bonnen. Kortom, de eerste olie-
krisis. Vanaf dat moment schiet de
benzineprijs omhoog. In nog geen

7 jaar van 74,6 naar
Shell helpt 141 6 *cent per liter.
: Dat is eenverhoging

* prijs per 2-3-1980.

Meer informatie over

oe 24 automobilisten | zuinig rijden vindt u in
rl‘éief;‘dze?‘/‘;ﬁ‘é'e“fe' ,,Shell helpt,” deel 8.

van maar liefst 90%.

super benzine op bediend station cent per liter
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Van de 141,6 * cent die u betaalt voor een liter
Super benzine is 74,83 cent bestemd voor
belasting en milieuheffing; 8,75 cent is de
marge voor de wederverkoper; 58,02 cent is
bestemd voor de ruwe olie, het transport, de
raffinage en verwerking én de winst van de
oliemaatschappij.

De belangrijkste oorzaak voor
deze prijsstijging is het feit dat de
Opec-landen een steeds hogere prijs
vragen voor de ruwe olie.

ruwe olie (Arabian light) $ per vat (= 159 liter)

25 J ]

15
10 "

«

1jan.1973 1jan.1975 1jan.1977 1jan.1979 1jan.1980

Het ziet er niet naar uit dat er
aan de prijsstijging van de ruwe olie
- en dus van benzine en diesel -
binnenkort een eind komt. En we
hoeven er helemaal niet op te reke-
nen, dat net als bij de koffie, de prijs
na een tijdje weer gaat dalen.

Brandstofbesparing wordt dan
ook met de dag interessanter.

U kunt er meer en meer geld
mee besparen.

Zuinig rijJden met pen
en papier.

Bijhouden is het kodewoordin dit
boekje. Want pas als u het verbruik
bijhoudt gaat u echt merken hoeveel

geld uspendeert aan benzine. Vanaf
dat moment wordt het ook een soort



sport om zo veel mogelijk van dat
verbruik af te knabbelen.

Nu is het aantal automobilisten
dat het verbruik bijhoudt of wel eens
heeft bijgehouden vrij groot. Alleen
beperken de meesten het tot de
,,hoogtijdagen” Bijvoorbeeld vlak
nadat ze hun auto gekocht hebben
of wanneer ze met vakantie gaan.

Als u tot deze groep mensen be-
hoort, moet u ook gemerkt hebben
dat het verbruik wel degelijk is te
beinvloeden. Juistin de vakantie kan
dat opvallen. Opeens gaat je auto
zuinig rijden, zonder dat je daar
- bewust - iets voor doet. (Dit komt
vooral omdat ulange afstanden rijdt
met een konstante snelheid.)

Het bijhouden zelf is vrij een-
voudig. Hetgaatals volgt: Begin met
het noteren van de kilometerstand
engooidetank vol. Devolgende keer
datumoettanken,noteertuopnieuw
de kilometerstand plus het aantal
liters dat u nodig heeft om de tank
weer vol te gooien. Trek daarna de
oude kilometerstand af van de
nieuwe. U weet nu hoeveel brand-
stof u heeft verbruikt en hoeveel

kilometers udaarmeeheeft gereden.
Als u nu de afstand deelt door het
aantal liters krijgt u het verbruik.

De proef op de som.
Omalletwijfels weg tenemennog
even een Kklein voorbeeldje. Een
auto heeft een kilometerstand van
13.530. De tank wordt volgegooid.
Bij de volgende tankbeurt staat de
kilometerteller op 14.010 en om de
tank weer vol te krijgen moet er 33
liter worden getankt. Het aantal
gereden kilometers is dus 14.010 -
13.530 = 480. Wanneer je dit deelt
door 33 krijg je het gemiddelde ver-
bruik. Wat in dit geval 1 op 14,6 is.

Wat is laag?

Het is mogelijk datunaZ2 of 3keer
bijhouden merkt dat er schomme-
lingen zittenin’t verbruik. Nukomen
dat soort schommelingen echt niet
uit de lucht vallen. Daar is wel dege-
lijk een oorzaak voor.

Wanneer unamelijk kalm rijdt en
uw auto pas een onderhoudsbeurt
heeft gehad, zal het verbruik laag
zijn. Rijdt u echter snel en is uw auto
technisch in slechte konditie, dan zal
het brandstofverbruik hoog zijn. Ook
zult u merken dat in de stad rijden,
dus optrekken, remmen, optrekken
veel benzine kost.




Nu weten de meeste automobi-
listen wel dat de manier waarop en
de omstandigheden waaronder ze
rijden invloed hebben op het ver-
bruik.Hoe groot die invloed isweten
ze echter niet, want dat merk je pas
als je het verbruik bijhoudt. En de
ervaring leert dat zelfs geroutineer-
de automobilisten versteld staan
van het lage verbruik dat ze kunnen
bereiken.

™ BRANDST
VERBRUIK

Dit is de,, besparingsmeter.” Hiermee
kunt u zonder veel schrijfwerk uw benzine-
verbrutk uitrekenen. Vanaf vandaag is hij
gratis verkrijgbaar op elk Shell station.

Hoe laag uw verbruik kan komen
is dus een kwestie van uitproberen,
of van vergelijken. Praat eens over
dat verbruik met vrienden en ken-

nissen die dezelfde auto hebben. U
merkt dan al gauw of u wel of niet
op de goede weg bent.

Tussen de f200,- en
f600,- per jaar.

Veel automobilisten onderschat-

ten het geld dat ze kunnen besparen.

Wie echter aan’t rekenen slaat komt
al snel tot andere gedachten.

De Nederlandse automobilist
tankt tussen de f 1.000,- en f 3.000,-
per jaar. Als je uitgaat van rond de
20% besparing, komt dit neer op een
bedrag van f 200,- tot f 600,-. Geld
dat u zonder veel problemen in uw
zak kunt houden. Daar hoeft u weinig
voor te doen en nog minder voor te
laten.

Zuinig rijden in
de praktijk.

Wat u tot nu toe gelezen heeft,
waren slechts voorhoede gevechten.
Nugaan we over naar deharde prak-
tijk. Grofweg zijn er twee manieren
om het brandstofverbruik terug te

dringen: een anderrijgedrag én een
betere behandeling van uw auto.

Haal de zware dingen die u niet Rij niet met een leeg imperiaal.
nodig heeft uit de bagageruimte. /’

Zet op tijd het
luchtfilter in de zomer-
c.q. winterstand.

Laat de motor niet
onnodig lopen.

Rij bewust.
En hou dus ook
het brandstof-
verbruik bij.

Zorg voor een juiste

T bandenspanning.

Kontroleer af en toe de
uitlijningen van de voorwielen.

Zor; wa <

regfl;::?g e{zantounderblfwﬁ @/ Schakel de choke

beurt krijgt. v utt zodra dat kan.

De zuinige kanten aan uw auto.
De manier waarop u met uw auto omgaat, heeft invloed op het brandstofver

bruik. Als uaan alle genoemde punten wat aandacht besteedt, is 'n besparing van

10% zeker haalbaar.

Een andere rijstijl.

Bij een testdie wijin 1978 hebben
gehouden, bleek dat ook de rijstijl
veel invloed heeft op het brandstof-
verbruik. Drie dingen zijn hierbij
van belang: 1. Trek niet te ver door
in de versnellingen, maar schakel
over zodra dat kan. 2. Spring ver-
standig om met het gaspedaal. Trap
bij het wegrijden en bij het verho-
gen van uw snelheid het gaspedaal
geleidelijk in. En bedenk wel dat
hoe harder u rijdt, hoe meer brand-
stof u verbruikt. 3. Rij met vooruit-
ziende blik. Probeer zoveel mogelijk
te voorkomen, dat u krachtig moet
remmen. Dit is trouwens niet alleen
zuiniger, maar ook veiliger.

De eerste tips lijken ons zohelder
als glas. De derde vraagt waar-
schijnlijk wel wat uitleg. Daarom
vindt u hieronder en op de volgende
pagina wat foto’s die - hopen wij - dit
begrip duidelijk maken. Wie boven-
staande adviezen opvolgt, zal zo'n
10 a 15% minder brandstof verbrui-
ken. Samen met de 10% die u ver-
dient met de manier waarop u met
uw auto omgaat, komt dit neer op
een besparing van 20 a 25%.

N.B.

Er wordt nog wel eens gedacht dat zuinig
rijden hetzelfde is als sullig rijden. En dat het
dus ook meer tijd kost.

Wie echter met het horloge in de hand
rijdt, merkt al gauw dat dit niet waaris. Zuinig

rijden gaat over het algemeen net zo snel en
soms zelfs nog sneller.

Minder al véor het kruispunt vaart, dan kunt u de situatie 0p het kruispunt bijtijds overzien.
Waarschijnlijk kunt u dan achter de groene auto langs zonder te hoeven remmen. Als u hard aan
was komen rijden had u moeten stoppen en zou u waarschijnlik langer moeten wachten.



U rijdt snel op de linkerrijbaan, maar zult moeten wachten tot de blauwe auto de vrachtauto heeft
ingehaald. Als u bijtijds gas terugneeml hoeft u waarschijnlijk niet te remmen, en kunt u er
meteen langs. Rijdt u daarentegen op volle snelheid door en remt u pas als u viakbij de auto bent,
dan kost het u later veel meer tijd én benzine om weer op snelheid te komen.

Ukentze wel, de verknochte auto-
mobilisten die zelfs wanneer ze de

Eén op tien of nul op niks.

straat moeten oversteken nog met de
auto gaan. En dat is natuurlijk - ver-
geef ons de uitdrukking - waanzin.

Een auto is een fantastisch ver-
voermiddel, maar je moet hem wel
op de juiste manier gebruiken. Wees
dus een beetjeselektief. Pak niet voor
elk wissewasje de auto. Ga ook eens
een keer lopen of neem de fiets.

Ook het openbaar vervoer moet u
nietonvoorwaardelijk afwijzen. Voor-
al op wat langere afstandenisdetrein
of debusvaaknietalleen makkelijker,
maar ook goedkoper.

Een bekende situatie: samen voor tstoplibht.
Bij,,groen” is de gele auto snel weg: de witte
doet het wat kalmer aan.

Owmdat de stoplichten in serie staan - een zo-
genaamde ,,groene golf” - heeft hard vijden
echter geen enkele zin. Bij het volgende stop-
licht moet de gele auto dan ook hard afremmen.

S T i ;. o i

De witte auto doet 't rustiger aan, maar komt
wel precies op tijd om zonder stoppen doov te
rijden. De gele auto moet weer helemaal op-
nieuw beginnen, en zal met optrekken onnodig
extra benzine verbrutken.



Dat had u niet gedacht.

Besparing op het brandstofverbruik kan uit
de meestonverwachte hoeken enhoekjeskomen.
Bijvoorbeeld uit de kofferruimte. Kijk daar eens
in en verwijder alle niet noodzakelijke dingen.
Dat scheelt in het gewicht en dus in het brand-
stofverbruik. Speciaal voor de mensen die op
gas rijden is er nog een tweede manier om het
gewicht van hun auto te verlagen, namelijk door
nooit met een volle tank benzine te rijden.

Ook door de luchtweerstand zo klein mogelijk
te houden dringt u het brandstofverbruik terug.
In principe werkt dit net zo als de wielrenner die
diep voorover gebogen op z'n fiets zit. Hij heeft
dan ook minder energie nodig om vooruit te
komen.

Alle beetjes helpen wat dit betreft. Dus geen
leeg imperiaal, geen open gedraaide raampjes of
een open dak. De temperatuur in uw auto kuntu
in 9 van de 10 gevallen ook op peil houdend.m.v.
het ventilatiesysteem.

lets wat niets met brandstof besparen, maar
wel met uw portemonnee heeft te maken, is de
soort benzine die u tankt.

Als het instruktieboekje zegt dat uw auto
op Normaal kan rijden, hoeft u geen Super te
tanken. Daar verbetert u echt de prestaties van
uw auto niet mee. Super benzine is namelijk niet
beter maar anders.

datum km.stand |aantal liters| bedrag verbruik

U doet er verstandig aan dit boekje in de auto neer te leggen.
Op het benzinestation kunt u dan al de kilometerstand en het
aantal liters opschrijven.Het uitrekenen kunt uwel thuis doen.



10 jaar geleden kende nog niemand het En hoe kunnen we energie besparen?

woord energiekrisis. Energie was iets heel Alle ,,Shell helpt”-boekjes in 1980 staan in
vanzelfsprekends. Je tankte zonder er bijnate het teken van de Energie in Nederland.
denken. Energie besparen, warmte-isolatie, We gaan proberen u in het komende jaar
het waren nog onbekende begrippen. antwoord te geven op de meest aktuele vragen.
Maar toen kwam 1973, de eerste oliekrisis. P
En sinds die tijd is er flink wat veranderd. Heeft unog wensen of vragen!
Hoe komt dit? Waarom stroomt de olie Dit is al weerdeel 16 uitde,,Shell helpt”-serie. Eerder uitgegeven

2 3 &= 7% deeltjes kunt u aanvragen bij: Shell Verzendcentrale, Antwoord-

tegenwoordig minder rijkelijk? Waarom wordt nummer 3010, 2500 WN Den Haag, tel.: 070 - 882200. (Geen post-

: p) zegel.) Met vragen over auto’s en autorijden kunt u altijd terecht

de olie steeds duurder: W.aarom SCh?‘ kelen we bij Shell Nederland Verkoopmaatschappij B.V., Antwoordnummer
niet over op andere energlebronnen. 175, 3000 VB Rotterdam, tel.: 010 - 696112. (Geen postzegel.)

Hoe u op elke tank van 5 tientjes
1tientje kunt besparen. @
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