ijgen.

Waarom de olieprijzen steeds maar st



Ruwe olie is de afgelopen 10 jaar dik vijftien maal zo duur
geworden. Dat is niet mis. Dat is zelfs dramatisch.

Die olieprijsstijging voelen we namelijk allemaal diep in onze
portemonnee. Dat merk je aan de benzinepomp, maar ook bij het
kopen van allerlei andere artikelen, die op het oog niets met olie

te maken hebben.

In dit boekje gaan we eens na wat de oorzaken zijn van de
enorme verhoging van de olieprijzen. En we zullen kijken wat

daar aan te doen is.

Wat heeft u daarmee
te maken?

U koopt waarschijnlijk zelden een
vat ruwe olie. Dus u vraagt zich mis-
schien af: wat kan mij dat schelen, dat

” P o o 2

Olie is energie, en dat is voor het maken, of zelfs kweken van allerlei produkten nodig. Wordt die

zo'n vat tegenwoordig zo'n 30 dollar
kost in plaats van 2 dollar, zoals 10
jaar geleden?

Nou, dat scheelt u een hoop geld.
Door die duurdere olieisnamelijk alles
duurder geworden. Niet alleen de pro-

-

energie duurdey, dan worden tal van artikelen duurder.

dukten, die rechtstreeks uit olie voort-
komen, maar ook allerlei andere arti-
kelen. Energie is voor veel bedrijven
een flinke onkostenpost. En als die
kosten stijgen, moeten de verkoop-
prijzen stijgen.

Kortom, als u tegenwoordig méér
betaalt voor zulke uiteenlopende za-
ken als een bos bloemen, een bios-
koopkaartje, verwarming of een liter
melk, dan ligt dat niet helemaal, maar
wel voor een gedeelte aan de hogere
olieprijzen.

Wat ook de oorzaken mogen zijn
van de huidige ekonomische slapte,
de geleerden zijn het er wel over eens,
dat de duurdere olie er één van is, en
niet de minst belangrijke.

De oorzaken in het kort.

Er zijn vier oorzaken voor de dras-
tische verhoging van de olieprijzen:

1) De olieproducerende landen,
verenigd in de OPEC, vragen steeds
hogere prijzen voor de ruwe olie.

2) De verbruikendelandenhebben
die olie hard nodig, kunnen het ver-
bruik niet snel genoeg omlaag bren-
gen en moeten de prijsverhoging dus
wel aksepteren.



3) Olieprodukten zijn een gemak-
kelijk objekt voor belastingheffing en
daar maken de regeringen van de ver-
bruikende landen gretig gebruik van.

4) Door de inflatie stijgen de kos-
ten van verwerking, transport en ver-
zekering.

Op de achtergronden hiervan gaan
we nu wat dieper in.

Olie: ongelijk verdeeld.

De problemen beginnen bij het feit,
dat de landen die de meeste olie ver-
bruiken, zelf onvoldoende of helemaal
geen olie in hun eigen bodem vinden.

Grote olieverbruikende landen als
Japan, Duitsland, Frankrijk, Italié en
Spanje moeten alle olie importeren.
De Verenigde Staten hebben wel een

flinke eigen produktie, maar komen

daar toch aan te kort. Ze moeten nog
eens zo veel invoeren om in de behoef-
te te voorzien.

In Nederland hebben we een paar
Kkleine olieveldjes, 0.a.in Schoonebeek,
maar daar komt maar 6% uit van de
hoeveelheid olie, die we nodig heb-
ben. De rest moeten we importeren.

Alleen Engeland kan binnnenkort,
dank zij oliewinning in de Noordzee,

Ons eigen olieveldje in Schoonebeek. Samen met
enkele andere veldjes in Nederland levert dit 6% van
de olie, die we nodig hebben.

helemaal in de eigen behoefte voor-
zien. Ook het Oostblok kan het zonder
import stellen.

En waar zit die olie dan wel?In een
klein aantal landen in het Midden-
Oosten, in Afrika,in het Verre Oosten
en in Zuid- en Midden-Amerika. Het
gevolg is, dat er een enorme interna-
tionale handel in aardolie bestaat.

De oliemaatschappijen.

Die handel is lange tijd volledig in
handen geweest van de grote inter-
nationale oliemaatschappijen. Zij
spoorden de olie op, haalden het uit
de grond en zorgden dat het op de
plaatsen kwam waar het nodig was.
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De olievoorziening werd dus van
het begin (opsporing) tot aan het eind
(verkopen aan de verbruiker) door
dezelfde maatschappijen verzorgd.

Zij verkochten zoveel mogelijk.
De produktie werd aan de verkoop
aangepast.Bijdetoensterk stijgende
vraag naar olie leverde dat weinig
problemen op. Want verschillende
landen konden de inkomsten uit de
olie-winning goed gebruiken en waren
graag bereid uitbreiding van de pro-
duktie toe te staan.

Deregeringen van de landen, waar
de olie in de grond zat, kregen een
vergoeding die samenhing met de
hoeveelheid gewonnenolie. Eind 1972
was die vergoeding gemiddeld ander-
halve dollar per vat. Enomdat het vaak
om honderdduizenden vaten per dag

Door olie uit de Noardzeebodem—kan Engeland
binmenkort in eigen behoefte voorzien.



ging, telde dat stevig aan.

Toch voelden de olieproducerende
landen zich tekort gedaan. Hun in-
komsten uit de oliewaren veel te laag.

Toen kwam de OPEC.

Onder de olieproducerende landen
groeide de overtuiging dat ze te veel
afhankelijk waren van de oliemaat-
schappijen. Geleidelijk aan beseften
ze dat 'n verbetering van hun posi-
tie bereikt moest worden door zich
aaneen te sluiten. In 1960 kwam dan
de OPEC tot stand, de organisatie
van olie-exporterende landen.

Die bereikte allereerst dat de ver-
goedingen, die van jaar tot jaar nogal

L4 ,

Het vat mag nog steeds de standaardmaat voor
olie zijn, maar ruwe olie wordt nooit meer in
vaten getransporteerd: alles gaat per tanker of
pipleiding.

schommelden en van land tot land
verschilden op één peil kwamen en
zoveel mogelijk bleven. Daarna kon-
den de jaarlijkse onderhandelingen
met de oliemaatschappijen over de
vergoedingen gezamenlijk worden
gevoerd.
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De ,,vrije” markt.

Buiten het min of meer ,,gesloten”
systeem van de grote oliemaatschap-
pijen worden er ook nog olieprodukten
aangeboden door kleine, onafhanke-
lijke producenten en door landen uit
het Oostblok.

Dehandel daarinis gekonsentreerd
op de zogenaamde ,yrij¢’ markt in
Rotterdam, waar een aantal hande-
laren zijn gevestigd met goede kontak-
ten in Londen, Hamburg, Parijs en
steden buiten Europa.

De grote oliemaatschappijen ma-
ken ook wel 'ns gebruik van de ,yrije”
markt om tijdelijke tekorten of over-
schotten te vereffenen. Het gaat echter
maar om kleine hoeveelheden: in totaal
wordt maar 5% van alle verbruikte
olie op de ,yrije’ markt verhandeld.
Juist daardoor fluktueren de prijzen
daar vrij sterk, veel sterker dan op de
veel grotere binnenlandse markt.

30 |Tuwe olie (Arabian light) $ per vat (=159 liter)
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De grieven van de

OPEC-landen.

De OPEC-landenhadden eenlijstje

van grieven, dat tijdens de onderhan-
delingen met de oliemaatschappijen
telkens weer op tafel kwam. De be-
langrijkste waren:
1) Van de prijs, die onze olie uiteinde-
lijk opbrengt, krijgen wij een te klein
deel. Het is bijzonder onredelijk, dat
de regeringen van de verbruikende
landen in de vorm van accijnzen en be-
lastingen meer inkomsten uit olie krij-
gen dan wij zelf. In 1973 bracht een
vat olie in West-Europa gemiddeld
$13.65 op. Daarvan ging maar $ 2.60
naar het produktieland, de regering
van het verbruikende land streek
evenwel $ 6.60 op.

1179 11-80
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2) Wijworden betaaldin Amerikaanse
dollars, maar die worden steeds min-
derwaard. Dus:de vergoedingenmoe-
ten worden gekorrigeerd voor inflatie.
3) De vraag naar aardolie groeit te
hard. Straks zijn onze reserves uitge-
put. Jullie zorgen er wel voor dat er
dan andere energiebronnen zijn, maar
wij zitten dan zonder inkomsten. Voor
ons is olie in de grond eigenlijk een
veel betere belegging dan dollars op
jullie banken.

De laatste jaren komt daar nog iets
anders bij. De OPEC-landen willen in
hun eigen tempo groeien en willen
niet méér olie produceren dan daar-
voor nodig is. De tijd dat de produktie
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1973: olieboycot van Nederland. Voor de rest
van de wereld en later ook voor ons was de enor-
me prijsverhoging van olie nog ingrijpender.

De door de OPEC vastgestelde prijsver-
hoging zegt veel maar lang niet alles. Omhet

Wie verdient er wat aan een vat?

Gemiddelde opbrengst van een vat ruwe
olie uit het Midden-Oosten in West-Europa

Bij deze cijfers moet bedacht worden,
dat de waarde van de dollar tussen 1973
en 1980 flink is gedaald. Duidelijk is, dat
de prijsverhoging van de olieprodukten in
West-Europa niet alleen te wijten is aan de
olielanden. De regeringen van de verbrui-
kerslanden pikken een flink graantje mee
en door de inflatie zijn ook de kosten van
produktie e.d. hoger geworden.

En hoe zit het dan met de winsten van
de oliemaatschappijen, die tegenwoordig
zo vaak in het nieuws zijn vanwege hun

beeld volledig te maken moeten we ook kij- begin april
ken naar wat de olie uiteindelijk opbrengt. 1973 1978 1980
$ $ $

inkomsten olieproducerend land 2.60 13.00 28.50
inkomsten verbruikersland (accijns, BTW e.d.) 6.60 13.40 19.50
kosten produktie 0.25 0.50 0.55
kosten vracht, verwerking, verkoop 3.60 6.35 9.10
winstmarge olie-industrie 0.60 0.55 0.85

13.65 33.80 58.50

omvang? U mag daarbij niet vergeten, dat
er erg veel vaten worden omgezet. Verder
bestaan die winsten, zoals ze in de krant
staan, voor een groot deel uit waardever-
meerdering van de voorraden als gevolg
van de prijsstijging. En die voorraden moe-
ten op peil worden gehouden voor de voort-
zetting van het bedrijf. Bovendien is er
veel geld nodig voor nieuwe installaties en
fabrieken ten behoeve van de olievoorzie-
ning in de toekomst. Daaraan wordt het
overgrote deel van de winst besteed.

kon worden aangepast aan elke ver-
hoging van de vraag is dus voorbij.

Wij moeten nu maar zien uit te
komen met de hoeveelheid olie,
die de olielanden wensen te pro-
duceren.

De eerste oliekrisis: 1973.

Toen midden 1973 de politieke
situatie in het Midden-Oosten daartoe
aanleiding gaf, werden de grieven van
de OPEC-landen hard uitgespeeld. De
oliekrisis was een feit.



De OPEC-anden verminderden
hunolieproduktie om het Westen onder
druk te zetten. Tegelijkertijd werden
de prijzen sterk verhoogd. In een paar
maanden werden de vergoedingen
aan de OPEC-landen vervijfvoudigd
(van minder dan $ 2 tot bijna $ 10 per
vat).

De prijsverhogingen hebben tot
gevolg, dat de OPEC-landen voor de-
zelfde hoeveelheid olie méér geld
krijgen. Daardoor wordt de neiging
om minder olie te produceren natuur-
lijk groter.

Belangrijk is in dit verband ook,
dat sinds 1973 heel veel van de bezit-
tingen van de oliemaatschappijen in
de OPEC-landen genationaliseerd
zijn. De oliemaatschappijen kopen
sindsdien de olie vande OPEC-landen.
Elke OPEC-vergadering is nu wereld-
nieuws. Enalsudat nieuws een beetje
volgt weet udat OPEC-vergaderingen
vaak met een prijsverhoging worden
afgesloten.

Toch nemen de OPEC-landen zo'n
beslissing niet zo gemakkelijk als wel
eens wordt gedacht. Ze beseffen heel
goed dat er ok voor henzelf nadelen
aan vastzitten. Sterke prijsverhogin-

De OPEC in vergadering bijeen: nieuwe pris-
verhogingen in zicht?

gen werken de ekonomische malaise
in de hand. En de OPEC-landen, die
grote beleggingen in het Westen heb-
ben, worden daar mede zelf het slacht-
offer van.

Bovendien krijgen de ontwikke-
lingslanden, die eigenlijk niet het doel-
wit waren, ook flinke klappen. Van-
daar dat de OPEC een steunfonds
voorontwikkelingslanden heeft opge-
richt.

Hoe lang gaat de
prijsstijging nog door?

De vervijfvoudiging van de OPEC-
inkomsten in 1973 was nog maar het
begin. Sindsdien zijn de bedragen die
de OPECvraagt, 0.a.door detroebelen

in Iran, verder opgelopen. De OPEC-
prijzen verschillen tegenwoordig
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van land tot land. Sinds 1 januari j.l.
lopen ze uiteen van $ 26 tot $ 35 per
vat*

Er is geen koffiedik voor nodig om
te voorspellen, dat de stijging nog wel
even doorgaat. Omdat op Kkorte ter-
mijn geen vervangende brandstoffen
beschikbaar zijn en het verbruik niet
voldoende verlaagd kan worden bljj-
ven we voorlopig afhankelijk van de
OPEC-olie. En we mogen verwachten,
dat de OPEC daarvan gebruik zal
maken om de prijs nog verder te ver-
hogen.

Bovendien is het denkbaar, dat de
belasting op olieprodukten verder
verhoogd zal worden. Nu al is van de
145,6 cent, die u voor eenliter benzine
betaalt, 75,4 cent bestemd voor ac-
cijns en belasting en dat zou in de
toekomst nog wel eens hoger kunnen
worden*

Onder invloed van de voortduren-
de inflatie stijgen ook de kosten van
transport, verwerking en distributie.
Kortom we moeten rekenen op een
verdere stijging van de verbruikers-
prijs voor olie.

* situatie begin april 1980.



De aap uit de mouw.
Waarom vertellen we u dit hele,

ingewikkelde verhaal? U kunt er ten-

slotte weinig aan doen dat de olie zo

duur is.

Of kunt u dat wel?

U, wij en ieder ander in de weste-
lijke wereld hebben als persoon maar
één remedie tegen de hoge olieprijzen:
zuiniger zijn. Toen de koffie-oogst in
Brazilié mislukte en de prijzen sterk
opliepen, werden veel mensen ge-
dwongen om zuiniger te zijn met
koffie. Door minder koffie per zetsel
te gebruiken en door 'ns wat anders te
drinken. Een soortgelijke reaktie op
hogere olieprijzen is moeilijker, dat
geven we graag toe. Want onze aard-
&
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gasvoorraad mag grootzijn, we willen
er -net als de OPEC-landen- zo lang
mogelijk mee doen.

Om meer kolen te gebruiken zon-
der het milieu geweld aan te doen,
zijn nieuwe installaties nodig. Daar
wordt hard aan gewerkt, maar het
duurt zeker nog een jaar of tien voor
ze op grote schaal in gebruik zijn.

Kernenergie stuit op weer andere
bezwaren. En zelfs als het al geaksep-
teerd wordt, duurt het nog vele jaren
voor we er een grote bijdrage in de
energievoorziening van mogen ver-
wachten.

En ook voor andere energiebron-
nen (zon, wind, getij, aardwarmte)
geldt, dat we er voor het jaar 2000

weinig van te verwachten hebben.
We blijven aangewezen op olie en we
zullen er gewoon zuinig mee moeten
zijn. Dat kan ook best, getuige de
ervaringen in gezinnen en bedrijven,
waar serieus wordt geprobeerd min-
der te verbruiken. Besparingen van
20% en meer blijken dan makkelijk
haalbaar.

In het vorige boekje hebben we uitge-
legd, hoe ukunt besparen op het brand-
stofverbruik van uw auto. Involgende
boekjes gaan we in op besparingen, die
u in uw overig energieverbruik kunt
bereiken. In dit boekje hebben we weer
eensop eenandere manier geprobeerd
duidelijk te maken waarom bezuinigen
op energieverbruik zo nodig is.

. Heeft unog wensen of vragen?
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